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Husk de vVigtige
forarstjek af bid og rig

HUSK AT TJEKKE TURBADEN GRUNDIGT, INDEN DEN SOS/ATTES,
RIGGES OG MOTOREN BLIVER STARTET. UNDGA UBEHAGELIGE
OVERRASKELSER PA FAMILIETURENE MED DE FOLGENDE 10 VIGTIGE
TJEK PA BADEN, RIGGEN OG MOTOREN. FORARSTJEKKENE D/KKER

BADE SEJL- 0G MOTORBADE.
TEKST & FOTO HENRIK HANSEN

De 10 tjek af henholdsvis bdden, riggen og motoren skal sikre,
at baden er tet og sgdygtig, at masten star rigtigt og sikkert pa
sejlbdden, at sejlene ikke bliver revet pd riggen, og at trimgrejet
er i god, funktionel stand.

Tjek af motoren skal desuden sikre mod ubehagelige motorstop,
og isaer sikre mod at der sker alvorlige skader pa motoren.

Foruden de fglgende fordrstjek af bad, rig og motor er det ogsa
en god idé at give baden et sikkerhedstjek af gasinstallationen,
bddens pumper, livlinerne og redningsvestene. Automatiske
leensepumper kan tjekkes ved at smide en spand vand eller to
ned i sumpen. Disse tjek kan sagtens vente til biden er i vandet,
fordi grejet kan repareres eller udskiftes, efter baden er sgsat.
Husk blot at fa det gjort.

Uden at vi stiller nogen form for garantier, sd har man en
rimelig sgdygtig, sikker og velfungerende turbad, ndr man har
sikkerhedstjekket biden og gennemgaet den efter tjeklisterne her.

Det gelder for alle former for tjek af bad og grej er, at hvis
man er i tvivl, om tingene er helt i orden, s& bgr man kontakte
en fagmand som fx en badebygger, en rigger eller mekaniker.

Det er iser vigtigt at tjekke gennemfgringer, sgventiler, slanger og andre steder, hvor der hurtigt kan
komme meget vand ind pa kort tid, s& man ikke risikerer, at baden synker som pa billedet.
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10r3AF BADEN

Dette tjek er vigtigst, hvis bidden har varet pd grund i sidste
sason, eller har ramt en sten.

Hvis der er en tydelig krakelering mellem kgl og skrog, hvor
der treenger rust ud, eller hvis der er tydelige krakeleringer
indenbords omkring kglboltene, sa treenger kglbefestigelsen og
kglbolte til et eftersyn. Helst af en bddebygger.

sSaventilerne

Det er vitalt at tjekke sgventilerne mindst en gang om dret, og
helst inden baden sgsettes. Sgventilerne er bidens gmmeste
punkt, fordi sgventiler bliver teret over tid.

Det sker desvarre forblgffende hurtigt, hvis der opstar
galvanisk tering pa grund af el-anlaegget 1 baden, nabobddene
eller havnen.

En knakket sgventil betyder ofte, at biden synker, sa det skal
helst opdages, for baden kommer pa vandet. Det er ogsa vigtigt,
at de let kan dbnes og lukkes.

Man kan spore tering i sgventilerne ved banke forsigtigt pa
metallet. Hvis lyden er hdrd og metallisk, sd er grejet sandsynligvis
1 orden, men hvis lyden er bare en anelse blgd, sa skal ventilen
oftest udskiftes.

En defekt sgventil er en af de hyppigste arsager til at bade synker.

Ydre manchet ber altid veere intakt, men vigtigste er at indre membran om drevet er smidig og helt teet.

4 ALT OM BADENS FORARSKLARG@RING 2019

Skrog-gennemfgringerne

Det er ogsd vigtigt at tjekke om badens skroggennemfgringer
er helt intakte. De terer pd samme made som sgventilerne,
nar de er af metal. Nyere skroggennemfgringer i plast og
kompositmaterialer terer ikke, men bgr alligevel tjekkes for fx
revnedannelser.

Slangerne

Ingen keder er steerkere end det svageste led, og en mgr slange
som revner, er lige s fatal som en knzekket sgventil. BAden kan
synke, hvis ventilen samtidig ikke er lukket. Tjek derfor ogsa alle
badens slanger. De skal vare helt intakte og smidige.

Sejldrevets membraner

Pa bdde med sejldrev skal drevets indre gummimembran tjekkes,
inden bdden kommer i vandet. Det er helt vitalt, at membranen
er smidig og tet, s den kan absorbere drevets vibrationer uden
at leekke. Den bgr i gvrigt udskiftes omkring hvert ottende ar.

Drevets udvendige membran, manchetten, lukker hullet
omkring drevet for vandstrgmmen. De er ikke fatalt, hvis den
sidder lidt 1gs, men det gger vandmodstanden.

Et par hurtige rusk i rorbladet afslgrer straks slor i rorlejerne.



Kardanbzligen

Det skal tjekkes inden sgsetning om kardanbzlgen er smidig
og tet pd motorbdde med udenbordsdrev. Kardanbzlgen skal
kunne klare drevets bevagelser og vibrationer, s den kan beskytte
motoren og selve kardanleddet mod vand og fugt.

Rorlejerne

Der er normalt ingen fare ved slgr i rorlejerne, men giver blot
mindre sejlglaede. Derfor er det ogsa bedst at tjekke rorlejerne
1 god tid inden sgsetning, s de kan nd at blive udskiftet. Rusk
godt i roret, si merker man normalt om, der er slgr i lejerne.
Bade med kort rorstamme kan dog lakke, hvis
neoprenmanchetten mellem rorbrgnden og rorstammen er
revnet eller blevet mgr. Derfor er det en vigtig ting at tjekke.

Anoden

Tjek ogsa bddens anode. Der skal minimum vare 50 % af den
oprindelige vaegt tilbage af zinkanoden inden s@sonen, og helst
meget mere. Zinkanoder bliver porgse af tering. Derfor er det
en god idé at tjekke vaegten af anoden i forhold til den originale
vegt. Husk aldrig at bruge stdlbgrste til at fijerne beleegning eller

Tjek foldepropellen inden sgsztning. En poleret propel fungerer bedst med mindst risiko for at blive
begroet. Et tyndt fedtlag er ogsa en mulighed.

Det er iser revnedannelse mellem skrog og tunnel, man skal vare opmarksom pa.

ggre anoden glat. Brug sandpapir eller smergellaerred. Anoder
ma ikke males.
Se i gvrigt tjek af el-systemet under motortjek.

Bovpropellen

Bovpropellen tjekkes for revnedannelser, hvor tunnel og skrog
er samlet. En lek fra en revne kan vere fatal, men sker dog
sjeeldent, nar tunnelen er korrekt monteret. Tjek ogsd i ganske
fd sekunder om motoren og installationen fungerer.

Spil, spilafiastere og skedevogne

Badens fald- og skgdespil gennemgas. De skal snurre ubesveret.
Ellers er det nemt at skille et spil ad, rense tandhjul, lejer og fjedre
med petroleum eller rensebenzin, og give delene ny fedt igen.

Badens spilaflastere og skgdevogne bgr spules igennem med
ferskvand en gang om dret, eventuelt med opvaskemiddel, fordi
de fungerer bedre og holder lengst, nar de er renset for salt,
sand og snavs.

Spillene skal snurre lystig,
sé det er nemt at trimme.
Det er let at skille spil ad,
rense og smere dem. Det
kan dog sagtens gares,
efter baden er spsat.

Neopren-manchetten pa korte rorbrende skal veere
smidige og intakte, nar baden spsettes, sa de ikke
revner i lpbet af s@sonen.
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10vweAF RIGGEN

Masteprofilet

Aluminiumsmasten skal iser tjekkes for revnedannelser og for
teering, hvor der er bergring mellem masteprofilet og mastens
grej 1 rustfri grej.
Tering ses som hvidgrat pulver eller smd bobler ved kanten af
de rustfri beslag.

Ved taering er det mest sikkert at afmontere de rustfri beslag,
og tjekke hvordan det ser ud under beslaget. Ved tegn pa tering,
sa lad en rigger eller mastebygger vurdere skadens omfang. Ved
mindre overfladetaring kan det ofte veere tilstrackkelig at isolere
med plastfolie mellem det rustfri grej og masten.

Tjek ogsa om der er revnedannelser eller andre defekter pa
indfaestningerne til vant og stag.

Stag og vant

Den stiende rig skal tjekkes for "lus”, dvs. at en eller flere
kordeller i wiren er kneekkede. En enkelt lus har ingen betydning
og kan gnides vaek med en tyk klud. Néar der begynder at komme
flere lus 1 en wire, s bgr wiren skiftes, inden den bliver for
svaekket.

Nér riggen bliver stdende pa baden
vinteren over, sa bgr man en tur i masten
og tjekke riggen helt igennem.
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Terminaler og vantskruer

Det er lettest at give terminalerne og vantskruerne et grundigt tjek,
inden baden rigges til. Ved det mindste tegn pa revnedannelser i
terminaler og vantskruer skal de skiftes. Isaer aldre T-terminaler
er i risikozonen, og terminaler ma aldrig vere bukkede.

Vantskuerne skal ogsd tjekkes for hak i gevindene, og bgr
udskiftes, hvis man finder hak. Husk, at rustfri vantskruer skal
have fedt, inden de spendes. Ellers kan de breende sammen, s
de ikke kan lgsnes igen.

Boite og splitter

Ingen rig er sterkere end den svageste bolt eller split. Derfor
skal boltene tjekkes for revnedannelser og dyb gravrust, inden
baden rigges til. Skift ogsa jevnligt splittene, iseer hvis der er
blevet bgjet.

Salingerne

Her skal man iser tjekke, at endestykkerne er intakte uden
nogen form for grater eller andet, der kan rive sejlene i stykker.

Tjek at sejlene ikke kan blive revet pé salingshornenes endestykke.

Tjek sejlene for defekter i god tid, sa sejlmageren kan nd at reparere dem.



Skivgatter og biokke

Tjek iseer om skiverne har revner eller er flekkede af trykket.
Kanterne skal veere intakte, sd tovvaerket ikke bliver slidt ungdigt.
Skiverne skal rulle let og ubesveret, s man ikke skal bruge
ungdigt med krafter ved handtering af sejlene.

Rullesystemerne

Tjek ogsa om rulleforstaget, -master og -bommen ruller som de
skal, inden man tager afsted pa tur. Ellers skyl rulledelene igennem
med vand og smgr eventuelt tromlen i forstaget. Bemaerk, at det
ikke er alle tromler, der kan smgres. Det er ikke behageligt, hvis
rullesejlene bliver alt for hdrde at rulle ind eller ud.

Den lgbende rig

Alle tovverksfald, wirefald, trimliner og taljer til kickingstrap
og hakstag skal tjekkes for slid pa strgmpen, som skal vaere
intakt. Beskidt og stift tovvaerk kan ofte vaskes rene og blgde i

Her ses hvordan et aluminiumsprofil er blevet teeret og knaekket,
pé grund af direkte kontakt med et beslag af rustfri stél.

Hvis gevindet i en
vantskrue far et

hak som dette, s&
ber den kasseres.

De fleste rulle-
systemer skal blot
spules rene med
vand, men nogle
forstagstromler
skal ogsa smores.

en vaskemaskine. Husk blot, at de skal vaskes i en stofpose, sd
de ikke kan vikle sig ud gennem maskinens gummimanchet.

Lanterner og dekslys

Det er en god idé at tjekke om parer og ledningsfgring til
lanterner og dackslys i masten fungerer. Der er langt op. néar der
skal skiftes en paere, og masten skal maske ned igen, hvis en fejl
1 el-systemet fgrst opdages, ndr masten er rejst.

Sejlene

Hvis man glemte at tjekke badens sejl for slid og skader, da
baden blev rigget af, sd er det pa tide af tjekke dem nu. Og det
haster, for sejlmagerne har travlt om fordret, sa jo for de bliver
indleveret til reparation, jo ferre sejldage mister man.

Typiske fejl kan vere slidte sgmme, smarevner i dugen og mgr
sejldug pa axldresejl, der har fiet for meget sol.

Blokke i haekstaget, kick-halet og i fx spilergalgen skal vare letlsbende.
Kuglelejeblokke kan med fordel spules rene for snavs og salt.
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Badforsikring som er lige sa
unik som din bad

Vi ved at hver kunde og hvert sejladsomrade stiller individuelle krav. Om du har motorbad eller sejlbad, sa er vore

forsikringslasninger skreeddersyet efter dine behov. Find ud af hvorfor 100.000 andre badejere har tillid til os at fd et
uforpligtende tilbud.

PANTAENIUS

Agentur for Lystfartejsforsikringer

Skive - Tel. +45 9751 3388 - pantaenius.dk


http://pantaenius.dk/

10wAF MOTOREN

Dlieskift

Skift olien, sdfremt den ikke blev skiftet ifm. vinterkonservering.
Den skal skiftes, inden man starter sesonnen for motor. Det
er altid bedst at skifte olien om efterdret, fordi forbrendingen
danner syre i olien, som kan tere lejerne, nér olien star stille 1
motoren om vinteren.

Kelevaeske

Husk ogsa at skifte kglevaesken, hvis det ikke blev gjort inden
vinteren. Kglevaeske bliver nedslidt og indeholder additiver til
at beskytte motoren.

Brendstoffiltre

Pa dieselmotorer skal braendstoffiltrene ogsa skiftes, hvis det ikke
allerede blev gjort ved vinterkonservering. I dieseloliefilteret kan
man desuden se, om der har dannet sig dieselpest i tanken, fordi
pesten aflejrer sig som plamager i filteret. Efter et filterskift skal
dieselmotorer luftes ud. Tjek i manualen hvor filterene sidder, og
hvordan man lufter motoren ud, eller lad en fagmand ordne det.

Dieselpest kan ses som sort/gré
plamager i brandstoffilteret.

Det er vigtigt at isoleringen pa fx startkablerne er helt intakte. Hvis der kan treenge
vand ind i kablerne, korroderer de som her og giver for stor modstand.

Vandpumpens impeller

Der er vigtigt at tjekke vandpumpens impeller, fordi vandpumpen
ellers ikke fungerer ordentligt. En impeller med stive eller
defekte leber skal skiftes, inden man starter motoren i mere end
fd minutter ad gangen. Tjek impelleren ved at tage den ud af
pumpehuset. Senere i denne serudgave kan du leese mere om
udskiftning af impelleren.

Brazndstofsystemet

Tjek om der er kondensvand i tanken. Tanken skal tgmmes helt
og tgrre, hvis der er vand i dieselolien.

Nar der kun er lidt kondensvand 1 en benzintank, kan det
klares ved at halde karburatorsprit i tanken.

Tjek ogsa brandstofsystemet for leekager ved fgrste varmkgring
af motoren. Sluk motoren omgdende, hvis der er lekage.

Tandrar

Tjek og monter eventuelt nye teendrgr pa benzinmotorer.
Taendkabler-ne og fordelerdzekslet skal veere rene og tgrre.
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10vexAF MOTOREN

Drivremmen

Kontrollér at drivremmen er spaendt korrekt og justér eventuelt
remspandingen. Se hvordan i manualen. Remspandingen bgr
tjekkes igen efter et par timers kgrsel.

Batteriet

Sgrg for at batteriet er ladet helt op, at polskoene er spendt, og
at samtlige sikringer er intakte. Husk at have ekstra sikringer
om bord. Smgr eventuelt polerne med batterifedt.

Propel og drev

Béadens propel skal vare ren og glat uden hakker, og det skal
tjekkes om foldepropellen fungerer korrekt. Det er naturligvis
lettere at £ den repareret eller udskiftet, for seesonnen begynder.

Hvis propellen er glatpoleret, s har ruerne ikke sa let ved

Olien skal skiftes inden forste sejltur, hvis den ikke blev skiftet ved vinterkonserveringen.

Kolevaesken skal skiftes inden farste sejltur, hvis den ikke blev skiftet ved vinterkonserveringen.
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at 14 faeste, og hvis man ikke sejler meget, sa er det en god idé
at komme grafitfedt ind om de bevegelige dele. S& minimerer
man risikoen for, at ruer blokeret for, at propellen folder sig ud.

Pa motorbdde med udenbords drev, skal man tjekke olien og
olieniveauet i drevet, samt tjekke zink- eller magneziumanoderne
padrev og skjold. Laes mere om anoder senere i denne saerudgave.

El-systemet

Kontrollér motorens el-system ved at dreje startngglen og sikre
at alle alarmfunktioner fungerer.

Der bgr vere galvanisk adskillelse mellem landstrgmmens
230 volt og batteriladerens 12 volt, fordi fejl i badens el-anlaeg,
eller fejlmontering af elektrisk grej, skaber sdkaldte leekstrgmme
om bord. Det taerer hardt pd anoden og kan i varste fald give
alvorlige teringsskader pa fx sgventiler og gennemfgringer.

Drivremme skal veere spandt korrekt efter motorens manual.

Det er vigtigt

at vandpumpens
impeller er intakt
med blade,
bojelige leber.
Ellers breender
motoren let varm.
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|Fa din bad
til at smile 1gen

OVERFLADENS GLANS ER BADENS ANSIGT UDADTIL, EN MAT, GULNET
GELCOAT ER ET TRIST FJAS, MENS EN FLOT POLERET BAD BRINGER SMILET
FREM. VI HAR SPURGT EN /EGTE POLISH-NORD OM HVORDAN DET GORES.

TEKST & FOTO @YVIND BORDAL

Vores elskede bdd! Kun det bedste er godt nok, nar
den skal passes og plejes og ggres smuk. Baden er jo
pd mange mader en forleengelse af os selv. Og selv om
der er store forskelle pa, hvor meget sejlere gar op i
udseende —bdde ens eget og badens — kan alle godt lide
at tage sig godt ud. En trist og deprimeret overflade
stemmer ikke sindet til jubel i samme grad som et
fribord, hvor solskin og lys fra bglgerne spejler sig.
Pd den mere praktiske front er en velplejet overflade
ogsd mindre udsat for skader, og baddens vaerdi holder
sig bedre.

Vidundermidier?
Derfor bruges derrigtig mange timer i havnene rundt

Fer
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omkring pa at fa fribord og gvrig gelcoat til at skinne.
Og derfor bugner markedet af vidundermidler, der
alle sammen havder at kunne bringe nyt liv i en
falmet og gulnet overflade. Fremgangsmdder og
metoder er et evig samtaleemne blandt badejere,
og det siger sig selv, at ikke alle er lige gode. Men
hvad virker, og hvordan fir man egentlig et godt
og varigt resultat?

En agte nord

Fa mennesker pd planeten jorden har brugt mere
tid og energi pa netop dette emne end Martin
Massenberg. Den hollandsfgdte entreprengr har
igennem det meste af'sit liv arbejdet med at fa bade

Efter



Produkterne, metoderne og verktejet som er vist her fungerer selvfelgelig lige godt pa Martin Massenberg (t.v.) er selv sejler, og tilbringer meget af sin fritid pa vandet. @verst ser vi to erfarne

motorbade som péa sejlbade.

til at skinne, og han har igennem alle drene udviklet
bdde metoder og produkter med stor entusiasme
og nidkerhed. Vi har spurgt ham til rdds og bedt
ham demonstrere, hvordan en mat, gulnet gelcoat
kan komme til live igen. Hvad er hemmeligheden?

Javn overflade

"Det er vigtigt at ggre overfladen jevnere og
dermed "mindre” — og samtidigt give overfladen
den hgjeste glans”, siger Massenberg. "Et reduceret
overfladeareal reflekterer bedre mod solen. Vores
tilgang hos Renskib er derfor at fjerne ujevnheder
og ggre overfladen mindre - prgv at forestil dig
at fjerne Alperne fra Jordens overflade. Denne

Renskib-folk, der demonstrede sine evner pa testfartejet: Deivis Urbonas (t.v.) og Algirdas Rimkus (t.h.).

jevnere, mindre overflade ggr vi sd glat som mulig,
derefter forsyner vi den med den hgjeste glans — og til
sidst beskyttes den med en serlig forsegling med hgj
solfaktor. Vedligeholdelsen foregdr med et produkt
som "kommunikerer” med forseglingen. Det sker med
meget lidt brug af vand. Vibruger vores egen shampoo
fortyndet med vand i sprayflaske, en mikrofiberklud
og en spand med vand. Vandslange skal helst ikke
bruges til badvask. Vandet fra havnens vandslange
giver en del kalkaflejringer som tgrrer ind pa den
blanke overflade. Dermed begynder "bjergtoppene”
at opstd igen — overfladen bliver ujevn og stgrre igen.
Hvis man fortsetter med at vaske pa den made, skaber
man en mat og kedelig bad pa forholdsvis kort tid”.

Godt grej til arbejdet

Det er ikke kun de produkter, man anvender, som har
betydning. Godt veerktej er det halve arbejde. Her er
nogen gode tips til det rigtige grej fra vores ekspert:

En kraftig polermaskine med regulerbar hastighed.
Mindst 1000 watt effekt

O Polerskiver til maskinen i lammeuld

O Grenne Scotch Brite skuresvampe

O Klude i microfiber

O Sprayflasker til vand, shampoo og evt. gelcoat cleaner

Pa de naeste sider kan du se hvordan du trin for trin gar frem som
eksperterne, hvis du selv skal genskabe din bads gamle storhed.
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TTRIN®
Skab et godt grundiap

Hvis du er topmotiveret for at ga i gang, haenger det formentlig sammen med, at din bads gelcoat er temmelig nedbrudt,
mat og kedelig. Maske er der ogsa pletter og lag af skidt her og der, som ikke bare vil ga vaek med almindelig saebevand.
0Og ligesom tilfaeldet er med bundmaling, skal de produkter du bruger til at shine baden med, veere kompatible. De skal
med andre ord kunne arbejde sammen.

Det kan vaere sveert at vide, hvad der er brugt i forvejen, specielt hvis du ikke har ejet baden i lang tid. Sa hvordan
skaber man et godt fundament at arbejde p&?

“Start med en god Gelcoat Cleaner”, siger Martin Massenberg. "Den fierner alle gamle rester, bade af voks og
skidt. Du far en nggen, ren overflade at arbejde med. Det er dog ikke ngdvendigt at ga i dybden og fjerne al gammel
overfladebehandling, hvis du ved, hvad der er brugt tidligere, og det ser rimelig paent ud. Sa kan det vaere nok at bruge
en god badshampoo, som vasker rent uden at oplgse tidligere overfladebehandlinger. Har du vasket og skrubbet med
Gelcoat Cleaner, husk at skyl efter med rent vand”.

TTRIN 2
Grov ImlerllaSta _ Farste polering

Polermidler har en vis slibende effekt - sammenlignelig med sandpapir, bare finere. Vurdér overfladens tilstand — jo mere
medtaget den er, jo grovere polerpasta skal der til. Hos Renskib starter folkene med at bruge et produkt de selv har udviklet
(R-120). Det har en slibende effekt svarende til korn 6000. Det paferes en fugtig overflade med svamp, og poleres derefter
straks op med en kraftig polermaskine.

Martin Massenberg: "Det kan ikke understreges nok, at man er ngdt til at bruge en polermaskine med en ordentlig kapacitet.
Det bedste er en polerskive af lammeuld. Brug en sprayflaske med vand undervejs, og hold overfladen fugtig mens du arbejder.
Polermaskinen bgr kunne reguleres i hastighed, overfladen ma gerne varmes lidt op, men det ma heller ikke kgres for hurtigt.
Sa breender det sammen. Nér overfladen stéar blank og fin, er det pé tide at ga til naeste trin”.

TTRINS
Fin polerpasta _ s ierin

Den grove polerpasta har allerede skabt en fin og blank overflade. Skal det gares enkelt, kan man skippe den
fine polering og ga direkte til forseglingen. Men en rigtig fin og dyb glans kraever en ekstra arbejdsgang, hvor
der benyttes en finere polerpasta. Hos Renskib bruger man et produkt kaldet R-130A. Den har en slibende effekt
svarende til korn 8000. Pafgringen sker pa samme méade som med den grovere polerpasta.

T TRIN &

14

Iid fm' teak EIIEI‘ anIIEt trﬂvark - mere om teak pé side 48-b6b

Et almindeligt problem under arbejdet er, at skidt og mag der fra én proces forurener det fine Trin fire er altsa at afrense og eventuelt behandle treeveerk om bord. Renskib
resultat, man har opnaet et andet sted. Typisk er det arbejdet med treeveerk og gelcoat, der har en Teak Cleaner som er skansom, og som giver teak en fin glgd. Der er mange
gensidigt kan svine hinanden til. Martin Massenberg fortller, at de plejer at starte med gelcoat, rensemidler til teak pd markedet, og man skal vaelge med omhu, for de mest
og polere det faerdig — men ikke forsegle overfladen, for treevaerk som teak ogsé er renset. aggressive kan skade béde traeveerk og fuger.
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TTRIN
Badshampoo

Efter at treeveerket er afrenset og star flot, vil en del
af skidtet fra arbejdet veere flydt ud pa gelcoat og
andre detaljer pa baden. Nu ma den vaskes ned igen,
sa den rene polish str tilbage. Det sker ved hjeelp af
en badshampoo — en forholdsvis mild og skansom
vask med andre ord. Her kan ogsa sma-detaljer og
udstyr pa baden fa en tur med det samme. Nu star
det hele faktisk super flot — kun sidste trin er tilbage.

T TRIN 6
Afsluttende forsegling

En "Sealer” er en voks som egentlig ikke tilfarer nogen yderligere glans, og som heller
ikke skal poleres med maskine. Dens opgave er at beskytte overfladen mod vind og vejr,
og serge for at det flotte resultat holder sig leengere. UV-beskyttelse er dens vigtigste
funktion. Det er nemlig primeert solens stréler, som nedbryder en béads overfladebehandling.
Forseglingen paferes med en fugtig svamp eller klud, og den skal have lov at tarre.
Derefter poleres den let med en microfiberklud. Sealer er ogsa brugbart il alt metal pa
baden, og kan iser give dit rustfrie stal glansen tilbage.

Nu er din bad ren, skinnende blank og beskyttet mod elementerne i lang tid fremover!

Hvad nu med

anti-skrid
belaegningen?

Anti-skrid belegning er god at danse
pa —men ikke nem at danse med, nar
det gelder rens og polish. ”Det er
stort set umuligt at polere anti-skrid
belagning pa en ordentlig made”,
forklarer Martin Massenberg. ”Du
kan godt fa poleret toppene, men
nede i de lavere liggende punkter
vil der ligge en masse upoleret
slibemiddel eller voks. De kan ikke
blive rigtig gode. Vi anbefaler i stedet
at rense med Gelcoat Cleaner og en
barste, og derefter vaske anti-skrid
belzgningen med badshampoo”.

ALT OM BADENS FORARSKLARG@RING 2019 15



Det ber du vide
om galvanisk t@ring

FOR DE FLESTE SEJLERE ER "GALVANISK T/ZARING” ET BEGREB FORBUNDET MED
NOGET TOTALT UFORSTAELIGT. FA HER FORKLARINGEN PA HVORFOR 0G HVORDAN
GALVANISK T/ARING SKER, HVORDAN DU KAN MALE DET, 0G IKKE MINDST -

HVORDAN DET UNDGAS.
TEKST & FOTO TERJE BOLSTAD / SOREN @VERUP

Hvis et metal har kontakt med en elektrolyt (dvs.
veske som kan lede strgm - vand!), og der gér
en strgm gennem metallet og elektrolytten, vil
forskellige kemiske reaktioner mellem metallet og
elektrolytten kunne medfgre, at metallet teres op.
Her skal vi kort se pa to grundlaeggende forhold
som kan fa dette til at ske i en bdd: Galvanisk taering.

Galvanisk tering er en naturlig proces som
opstar, nar to forskellige metaller som har kontakt
med hinanden, samtidig er i forbindelse med en
elektrolyt, som for eksempel havvand. Da forskellige
metaller har forskellige, naturlige speendinger (se

+ Elektrisk kontakt

Elektrolyt

Nar de forskellige metaller kommer i elektrisk kontakt med hinanden ved tilstedevarelse af en
elektrolyt, opstar der galvanisk teering. Det mest "ueedle” metal vil taeres op. Her er de to forskellige

metaller illustreret med hhv. red og gren farve.

18  ALT OM BADENS FORARSKLARG@RING 2019

Galvanisk
spandingsraekke:

Guld, platin .. +0,40v
Rustfrit stal.. +0,30v

Almindeligt
stal........ +0,06v
Kobber. ... .. +0,34v
Karbonstal
(jern)........ -0,40v
Aluminium,
passivt ...... -0,50v
Zink......... -0,80v

skema med den galvaniske spandingsraekke), vil
der begynde at ga en slags strgm i denne kreds. Det
mindst adle metal vil begynde af korrodere/tere.
Kgkkensalt (Natriumklorid, NaCl) er opbygget af
natrium- og kloratomer. Der er en binding mellem
disse atomer, fordi klor ldner et elektron fra natrium.
Niér vi har lidt kgkkensalt i vand, oplgses det. Sa er
den faste forbindelse mellem natrium og klor brudt,
men klor har beholdt det elektron, som er lant af
natrium. Derfor har klor en negativ elektrisk ladning
i oplgsningen, og natrium en positiv ladning, og vi
siger, at klor og natrium er ioniseret. Fordi modsatte

-+

Elektrisk kontakt

Elektrolyt

Hvis to metaller i en elektrolyt kobles til en spandingskilde (som f.eks. et batteri), vil der ga en
stor strgm i kredsen, og metallet som er forbundet med spandingskildens positive pol, vil teres op

meget hurtigt. Selv om dette ofte kaldes for galvanisk teering, er det egentlig elektrolyse.



ladninger tiltraekker hinanden, bliver de positive
natriumioner tiltrukket af det mest negative metal,
og de negative klor-ioner til det mest positive metal.
Ionerne vandrer gennem vasken, og denne ion-
vandring udggr en elektrisk strgm.

Jo mere salt, jo mere strgm kan vaesken lede.
Derfor vil naturlig galvanisk tering forekomme mere
i saltvand end i ferskvand — (laes den efterfglgende
artikel 1 dette sernummer, hvor vi beskriver alt om
zinkanoder, som ikke virker i ferskvand) .

Men andre forureninger (end salt) vil kunne
bidrage til at ggre vand ledende og gge tilfeldet

Elektrisk kontakt

Elektrolyt

To béde som har forskellige slags metaller under baden og er sammenkoblet via
landstrgmmens jordledning, danner en galvanisk celle. | denne celle vil der ga
en strom som forérsager galvanisk tering p& det mest uadle metal.

Mange sejlere frygter
galvanisk teering i baden,
der kan gdelegge

dyre metaldele - som
eksempelvis propellen
eller drevet. Det er vigtigt
at forsta, hvorfor og
hvordan galvanisk teering
opstar.

Jo mere &delt et metal
er, jo langsommere
foregar teeringen. De
fleste badejere benytter
zinkanoder til at beskytte
andre metaller i baden.

Galvaniske stramme
kan medfare teering pa metaller om
bord, som er i kontakt med havvand.
Har man garderet sig ved at montere
en eller flere anoder, er det den/de
der teeres bort, séledes at propel,
sejldrev og metalskrog beskyttes. Den
tydelige teering pa denne anode (som
sidder pa et stalskrog) viser, at der gar
galvaniske stramme i
0g rundt om béaden.

af galvanisk
tering.
Strgmstyrken ved
naturlig galvanisk taering

er meget lav, og teringen gar relativt langsomt.

I tabellen star de adleste metaller gverst, og
de mindst @&dle nederst. Hvis to af disse metaller
indgar i en galvanisk celle, vil det som star nederst
pa listen teres op. Det kan udnyttes til beskyttelse.
F.eks. vil et stykke zink under baden kunne beskytte
metaldele af stdl som den har elektrisk kontakt med.

Hvis vi kobler et batteri til to metaller, der har

Elektrisk kontakt
Elektrisk kontakt

Hvis spandingsniveauet pa landstrommens
jordledning af en eller anden grund ikke er den
samme som pa “moder jord”, vil der gé en strgm
fra sejldrevet/propelakslen (vist med gren farve) til
havbunden. Denne strgm vil kunne medfere alvorlig
og hurtig teering pa badens undervandsmetaller.

Elektrisk kontakt

Elektrisk kontakt

Elekirisk kontakt
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BADMAGASINET

I glasset til venstre er en messingkrog forbundet med en stalkrog via
en ledning. | glasset til hgjre er der to stilkroge, koblet il hver sin pol
pa et 12 volts batteri. | begge glas er der vand med lidt kekkensalt.

Efter ca. 4 timer var den del af stalkrogen i glasset til hgjre (forbundet
med batteriets plus-pol) som var under vand, nzsten helt forsvundet.
Steaerkest var teringen prcis i vandoverfladen, hvor krogen blev
delt i to. Grunden til at der er mest tering i vandoverfladen, er fordi
der er storst tilgang af oxygen og fugtighed. Den anden krog havde
intet tegn pa teering.

Tips og rad:

* Brug kun zinkanoder af god kvalitet.
* Anoder mé ikke overmales.
* Skift anode nar 50% er taeret veaek.

* Anoder i motorer skal 0ogsa tjekkes en
gang imellem, specielt de der sidder i
saltvandskredsen i kelesystemet.

« Til sejldrev, der bruges i ferskvand,
skal anoden vere af magnesium eller
zink.

* Veer opmaerksom pa, at slanger
med grafit/karbon (fleksible slanger
som skal kunne tale varmen)
leder strom! De bar ikke kobles til
skroggennemfgringer. De kan desuden
udgere en galvanisk celle med andre
metaller.

* Hvis du tager landstrem om bord,
ma du forbinde jordledningen med
motorblokken. Det er et af flere
alternativer som er pabudt, for en
sikkerheds skyld.

« Alternativt kan du montere en skille-
transformater pa landstrommen. Den
er lovlig, men beklageligvis dyr. Den
eliminerer alle teeringsproblemer.

 Som et tredje alternativ kan du bruge
en sakaldt galvanisk isolator. Den
beskytter ogsa mod galvanisk teering,
men ikke mod elektrolyse.

* Har du hverken en skille-transformater
eller en galvanisk isolator, bgr du kun
bruge landstrgm i baden kort tid ad
gangen.

* Kap aldrig jordledningen i
landstremmen. Det er ulovligt og
livsfarligt. Du (og dine gaster) risikerer
at fa elekirisk stod!

Ord og forkortelser:

A
Ampere, strgm.

AC
Alternating Current, vekselstram.

DC
Direct Current, jeevnstrom.

Galvanisk

Elektrisk. Begrebet galvanisk element
blev brugt at den italienske fysiker
Alessandro Volta (1745-1827) som
opfandt de forste elektriske batterier i
1800.

Teering
Kemisk pavirkning, serligt af metal
(rust, ir).

mA
MilliAmpere (en tusindedel Ampere).

v
Volt, spanding.

Omega

Sidste tegn i det graeske alfabet, som
bruges som symbol pa resistans
(modstand), ohm.




00000

mA

| stedet for at méle
leekstrom direkte,
kan du bruge
universalinstrumentet
som et ohm-meter, og
méle modstanden i en
eventuel lekstroms-
kreds.

kontakt med en elektrolyt, bliver det et helt andet
og langt stgrre problem. Fordi spandingen i denne
kreds er langt stgrre end i en naturlig galvanisk
celle, bliver strgmmen i kredsen tilsvarende hgjere,
og teringen vesentlig mere voldsom. Nu er det
narmest ligegyldigt om de to metaller er forskellige,
eller af samme type. Dette er egentlig ikke galvanisk
teering, men elektrolyse.

Teering pa badens metaller

Har man forskellige slags metaller i eller under
baden som har elektrisk forbindelse med hinanden,
og samtidig kontakt med havvandet, er faren for
naturlig galvanisk taering til stede. Pa glasfiberbdde
er disse problemer ofte koncentreret om — og
begranset til — motor, sejldrev, propeller og
maske ror. P4 stilbdde kan problemet vaere mere
omfattende. Batteriets negative pol er som regel
koblet til motorblokken, og dermed har den elektrisk
kontakt med havvandet.

Man skal beskytte sig mod galvanisk taering ved
at montere sdkaldte anoder af zink pa de metaller
som skal beskyttes. Sa vil zinken ofres, saledes at de
andre metaller om bord — som jern og messing —
der ofte forekommer i skroggennemfgringer, aksler
og propeller — beskyttes.

Verre er det hvis man har leekstrgmme fra bddens
batteri som finder vej ned til havvandet og tilbage.
Det vil f.eks. kunne ske ved at havvandet kommer
1 kontakt med 12 volt i en giver, et ankerspil,
vandpumpe i kglsvinet eller lignende. Anoder

Maling af
leekstrom fra
landstrgmmens
jordsystem.

Brug universal-
instrument til at
male eventuel
lekstrom
om bord.

00000

Béadens HFl-rele:

Aldrig jord til stel

pé motoren

Man ma aldrig

bruge motoren som
jordforbindelse i en el-
installation i baden, fordi
det forer til galvanisk
teering. Det geelder

i seerdeleshed ogsa
badens HFI-rela, hvor
jordledningen altid skal
fores til el-stikket pa
land.

Der er meget sjeeldent
problemer, nar et HFI-
rele er monteret af
fagfolk, men vi har
kendskab til at badejere
selv har monteret HFI-
releet med motoren
som jord, og det giver
teeringsskader.

Det anbefales

helt fornuftigt, af
sikkerhedsmassige
arsager, at der er et HFI-
relee i badens 220 volts
installation.

Landstrem

00000

mA

har lidt eller ingen effekt i sddanne tilfelde. Vi
skal senere vise, hvordan du kan maéle om, du har
sddanne lekstrgmme 1 din bad.

Hvis du ser et metal under bdden som viser
matte maerker efter tering, skyldes det sandsynligvis
galvanisk teering. Er metallet blankt og skinnende, er
det mere sandsynligt teering pa grund af elektrolyse.
Det er ikke bare metaller under baden som er
udsat. Metaller som er i forbindelse med havvand,
ferskvand eller fugtighed i andre sammenhange
er ogsa udsatte, som f.eks. i pumper og i motoren.

Problematisk landstrem

Ude pa havet er din bad som regel godt sikret mod
galvanisk tering. I havn findes der derimod nye og
flere farer, nar det geelder taeringsproblemer, som
der indtil nu har varet for lidt opmerksomhed
omkring. Problemer med taring i hjemmehavnen
synes at gges ar for ar, specielt fordi flere og flere
bade er tilkoblet landstrgm det meste af tiden.

Et grundlaeggende problem er, at bidde med
forskellige slags metaller under vandet danner en
eller flere galvaniske celler, nar de sammenkobles
via landstrgmmens jordledning. Vi forudsatter,
at landstrgmmens jordledning er tilkoblet
motorblokken om bord, og at den dermed har
elektrisk kontakt med havvandet.

P3a figuren gverst tv. er vist, hvordan det er for to
bade. Men i havnen vil alle bddene pavirke hinanden
galvanisk. I en stor havn kan man forvente relativt
hgje galvaniske strgmme, og tilsvarende alvorlig
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Zinkanoder pa
trebade

Anoden skal have elektrisk kontakt med de metaldele, den skal beskytte. En ledning (som vist her) er ok. Den
brune belaegning pa anoden ma skrabes af, for baden settes i vandet igen.

Hvor der foregar en kraftig teering —
f.eks. pa en anode af zink - vil der
dannes et baselignende kemisk stof.
Pa en traebad kan dette stof nedbryde
bindeevnen mellem trafibrene,
saledes af trevearket begynder at
mgrne. Mest udsat er trevarket
omkring skroggennemfgringer,
spanter og fundamenter. Skaderne
kan fare til laekage.

Sa vidt vi ved, findes der ingen
optimal lgsning pa dette problem.
Man kan reducere dannelsen af
dette kemiske stof ved at mindske
eller lukke alle stremkilder om
bord, ved ikke at koble baden
til landstrem, og ved at undga
overdreven brug af zinkanoder.
Isolation mellem travaerk og
elektrisk ledende komponenter
som skroggennemfgringer m.m.
afhjaelper problemet. Det mest
sikre for baden er maske at fjerne
zink- anoderne helt. S3 ma man
hellere skifte propel og andet udstyr
efterhanden som det tares op.

galvanisk tering. Varst vil det gd ud over den som har de
mest uadle metaller under sin bad. S& gelder det om at
have tilstreekkelig med anoder pa sin bad.

Har du en aluminiumsbad, bgr du for en sikkerheds
skyld overhovedet ikke benytte landstrgm!

Dramatik ved jordfejl

Rigtig darligt kan det blive, hvis der er fejl ved jordledningen
eller et darligt jordsystem pd landstrgms-anlaegget. Hvis
der er spandingsforskel mellem jordledningen fra
landstrgmmen og "moder jord”, vil der vere en stor
spaending mellem f.eks. bddens propeller og havbunden.
S& vil der kunne ga en tilsvarende stor elektrolysestrgm,
som kan resultere i en meget kraftig taering. Denne
situation ma du for alt i verden for- sgge at undga. Vi
viser, hvordan du kan méle sddanne lakstrgmme. Det er
uklart om en jordfejlbryder kan lgse dette problem. Selv
om den kobler 230 volt veek ved en jordfejl, vil problemet
med jordstrgmmen kunne forblive uzendret.

Maling af lekstremme

Efterhdnden som mere og mere elektrisk udstyr monteres
om bord, gges risikoen for taring pga. elektrolyse fra
leekstrgmme fra badens elektriske anleg. Fgr maling skal
baden kobles fra eventuel landstrgm. Tjek, at alle sikringer
og atbrydere er i orden. Afmonter alt elektrisk udstyr om
bord. Lgft polsko og ledning pd batteriets plus-pol af. Brug
et universalinstrument og mél strgmmen fra plus-polen til
ledningen med den frakoblede polsko. Méleinstrumentet
skal veere indstillet pd DCA eller DC mA. Den malte strgm
er den ugnskede lackstrgm.

Alternativt kan du mdle modstanden i kredsen ved
at stille maleinstrument ind pd "ohm”. Med den sorte
maleledning pa batteriets minus-pol og den rgde pa den
frakoblede ledning, méler du modstanden i kredsen i
forhold til badens jord. Er den over 10.000 ohm, er der
ingen problemer. Er modstanden omkring 5000 ohm, er
der en lille leekstrgm. Hvis den er nede omkring 1000
ohm, er det en lekstrgm, som bgr findes og rettes. Maler
du 500 ohm eller mindre, har du et alvorligt problem.
For at lokalisere lakstrgmmen, fjerner du en sikring ad
gangen pa det elektriske panel. P4 den made finder du ud
af, hvilken kreds leekstrgm findes pa. S burde du vere i
stand til at finde fejlen og rette den.

Landstremsjord

Ved hjelp af en forlengerledning kobles til landstrgm
pa broen. Med et universalinstrument kan du male den
ugnskede strgm, der gér fra landstrgmmens jordledning til
motorblokken (og dermed gennem vandet under baden).
Indstil fgrst méleinstrumentet pad maling af jevnstrgm
i ampere (DCA). Det kan blive ngdvendigt at skifte til
milliampere. Mal derefter vekselstrgmmen ved at indstille
instrumentet pd ACA eller AC mA. Vekselstrgm skal efter
sigende ikke vaere sd alvorlig med hensyn til galvanisk
teering pd de fleste metaller, bortset fra aluminium. Men
findes der en form for ensretter 1 strgmkredsen (som
f.eks. aluminiumsoksyd), omdannes den relativt ufarlige
vekselstrgm til en farlig jevnstrgm.
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Hempel’s Silic One system

Silic One Fouling Release systemet er baseret pa silicone og
hydrogel, der giver en overflade med vandlignende egenskaber,

som gar det sveert for begroningsorganismerne at seette sig fast. H E M P E L

hempelyacht.dk Trust is earned


https://www.hempel.dk/da-dk/products/hempels-silic-one-77450

]

VIRKER IKKE | FERSKVAND

ANODER ER FOR DE FLESTE BADEJERE SYNONYME MED ZINKANODER, MEN
DE KAN IKKE FORHINDRE GALVANISK T/ARING | FERSKVAND 0G BRAKVAND
MED LAVT SALTINDHOLD. HER ER MAGNESIUM ELLER ALUMINIUM LOSNINGEN.

TEKST & FOTO HENRIK HANSEN

Bare rolig. De fleste sejl- og motorbdde, der sejler i
de fleste danske farvande, er ganske godt beskyttede
med de gode gammeldags zinkanoder, der sidder pd
nesten alle bade. Der er dog desvarre undtagelser.
Zinkanoder kan bare ikke beskytte badens drev,
aksler, propeller, gennemfgringer og sgventiler,
hvis man sejler ind i farvande som f.eks. floder
og sger med ferskvand eller lavt saltindhold.
Her er det kun anoder af magnesium, der virker.
Volvo Penta anbefaler sdledes, at man monterer
magnesiumanoder, hvis baden sejler eller ligger i
vand med saltindhold pé 0,2 % og derunder.
Ejere af bade pa de danske sger ved formodentligt
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dette, men det er ogsa aktuelt for ”saltvandsejlere”,
fordi det bliver mere og mere populert at tage
pé leengere cruisingture pd de skandinaviske og
europaiske floder.

Pa sddanne flodture, eller ved sejlads 1 brakvand
med lavt saltindhold, risikerer badejere at fd alvorlig
tering pa drev og andet grej, hvis zinkanoden ikke
bliver udskiftet med en anode af magnesium.

Dels beskytter zinkanoden ikke mod taering i
fersk-vand, men zinken oxiderer i ferskvand, og
det forsegler overfladen, sa zinkanoden heller ikke
virker, ndr baden er tilbage 1 saltvand.

Den oxiderede overflade ggr anoden passiv, og



Gode anoder giver
ingen garanti mod t2ring

Hvis bddens el-anlag ellers er 100 %1 orden
uden laekstrgm, og man sejler rimelig meget
pa floderne, sd kan man vere heldig at
sejle 1 ferskvand i en kortede periode med
en zink-anode uden nevnevardig tering.

Den stgrste risiko for tering er manglende
galvanisk adskillelse mellem landstrgmmens
230 volt og batteriladerens 12 volt, fejl i
bddens el-anleg eller fejlmontering af
elektrisk grej. Det skaber lekstrgmme om
bord og kan give alvorlige taeringsskader,
hvis der ikke er den rigtige anode til
farvandet monteret, eller hvis anoden ikke
er tilstrackkelig stor, s den bliver teret helt
op for tidligt.

Hvis man har den korrekte anode, og den
teerer hurtigt, sd bgr man {3 tjekket sit el-
system af en fagmand. Lakstrgmme kan
let opstd, bare man f.eks. bruger sin motor
som jord eller VHF-antennen i masten ikke
er isoleret godt nok fra riggen.

Der kan ogsa ske ekstraordinaer taering, hvis
nabobaden har lekstrgm 1 sit anleg eller
ligger med fast landstrgm uden galvanisk
adskillelse mellem landstrgm og ladestrgm.
Nasten alle kvalitetsladere til badbrug har
heldigvis en galvanisk adskillelse. El-kabler
1 havnebassinet kan ogsd veere arsag til
teering.

det betyder, at de "svagere” metaller i anodesystemet
“ofrer” sig med alvorlige konsekvenser for f.eks.
drev og sgventiler.

Der er desvaerre mange variabler for, hvor lenge
man kan sejle i ferskvand med en zinkanode. Det
er miske to-tre uger eller en méined, men den
forsigtige badejer vil nok skifte til magnesium, nar
baden er inde i ferskvand. Det athaenger ogsd af,
om man f.eks. ligger meget i havn, hvor der kan
komme tering fra laekstrgm 1 nabobdde eller el-
kabler i havnen.

En zinkanode er heller ikke sarlig virksom i
brak-vand med lavt saltindhold, hvor det er en
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Zinkanoder er de suverant de mest benyttede pa danske lystbade, og de
fas i et veeld af varianter til f.eks. drev og aksler. Zink fungerer fint i alle
danske farvande — undtagen i brakvandsomréader med lavt saltindhold.

Magnesiumanoder er de eneste, der kan forhindre teering i ferskvand,
men de bliver hurtigt adt op, nar de kommer ud i saltvand. De fin-des
ikke i s& mange udgaver som zink og kan primert kebes i udstyrs-
butikker neer sger og floder.

Aluminium er pa vej frem som anodemateriale, fordi aluminium er
mindst lige effektivt som zink i saltvand og er beskytter bedre i brakvand.
Desuden er aluminium meget lettere end zink. Der er desverre endnu
kun et begraenset udbud af anodetyper.

Saltvand
Zink/aluminium

Ferskvand
Magnesium

Brakvand
Aluminium

),

bedre Igsning at montere en anode i aluminium.
Den fungerer bedre i brakvand og mindst lige
sd godt 1 saltvand som en zinkanode. Derfor er
en aluminiumsanode det bedste valg, hvis man
sejler i bade salt- og brakvand. Desvarre virker
aluminiumsanoder heller ikke 1 ferskvand, hvor
overfladen oxiderer, og anoden bliver passiv hvis
zink- eller aluminiumsanoder oxiderer under en
tur i ferskvand, sa bgr de skiftes, eller aktiveres igen
ved at fjerne det hvidlige oxidlag med sandpapir
smergelleerred. Brug aldrig en stilbgrste.

Der er desvaerre endnu kun et begranset

\ej anoden

udbud af aluminiumsanoder, men vi hgrer pa
jungletrommerne i branchen, at der snart vil
komme et stgrre udvalg af aluminiumsanoder,
der ogsa er lettere end zinkanoder.

Man skal vere opmarksom pd, at hvis man
monter-er magnesiumanoder inden en lengere
flodtur, sa skal man huske at skifte til zink- eller
aluminiumsanode, sd snart baden er tilbage i
brak- eller saltvand, for her duer magnesium slet
ikke. Man bgr derfor ikke sejle 1 saltvand med
magnesiumanoder i mere end 2x7 dage over et
helt ar.

Der skal vaere mindst 50 % af en zinkanode tilbage efter en sxson, og da zinkanoder kan blive

porgse som badesvampe, nar de bliver taret, sd er det en god idé at veje anoden fgr og efter saesonen.
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Pahzngsmotoren

ET SERVICEEFTERSYN OPA AUTORISERET VARKSTED ELLER EGET TJEK AF VITALE DELE
0G FUNKTIONER PA PAHANGSMOTOREN KAN HINDRE UBEHAGELIGE MOTORSTOP 0G
FOREBYGGE SKADER PA MOTOREN. DERFOR ER FORARSTJEKKET SA VIGTIGT.

TEKST & FOTO HENRIK HANSEN

Oliefiltret skal helst skiftes hvert ar, fordi der kan samle sig vandholdigt slam i filteret. Filteret kan sa
ruste, og nar motoren star stille i maske 5 maneder kan vand, slam, rust og olie "pakke” filteret til,
sé olien far sveerere ved at komme igennem.

Olien skal helst ogsa skiftes hvert ar, uanset hvor fa timer motoren har kert den foregaende season.
Brug altid den olie motorinstruktionerne foreskriver.

\

Y

Det er bedst, at motoren er ren, s& snavset ikke holder pa fugten, der kan skabe krybestrgm i
motoren. Motoren vaskes blot med vand, s&be og blgd barste.

Det er vigtigt at pafylde den praecise mangde olie. Olien skal lige preecist deekke hele det skraveret
felt pa oliepinden, men absolut heller ikke mere.

N
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Det vil altid veere mest sikkert at give alle bidmotorer et serviceeftersyn pa et autoriseret verksted,

efter motoren har varet inaktiv i adskillige méneder, men man kan dog ogsd selv tjekke motoren.

Et autoriseret verksted har bade en stgrre erfaring med, hvad der typisk skal kigges ekstra
godt efter, og de autoriserede varksteder fir desuden service-bulletiner fra producenten. Det
kan veere om, hvad der er de bedste oliefiltre, ting der skal tjekkes ekstra grundigt, hvad der helst
skal udskiftes ved service og fx at det maske er pa tide at skifte en bestemt fgler. Bulletinerne
indeholder fabrikantens og vaerkstedernes erfaringer med de enkelte motormodeller og tilbehgret.

Hvis man selv har mod pa at forarstjekke sin motor, sa viser Claus Thomsen, der er servicechef
hos Pro-Safe i Korsgr, her de 10 vigtigste tjek af pdhangsmotoren.

Husk ogsa at se 1 motorens instruktionsbog om, hvad der vigtigt at tjekke. Her kan man ogsa
se, hvor man fx tapper den gamle olie af motoren.

Breendstoffilteret skal vaere rent. Det skal renses, hvis indersiden af filteret er sort/gralig. Sa er der Der ber vare rent omkring teendrerene, og hvis der er rust pa dem, er det tegn pa at de skal efterses

nemlig skidt i filteret, og det kan tilstoppe filteret. Det er fx en hyppig arsag til motorstop. eller skiftes. Det sker bedst pa autoriseret veerksted, fordi teendrer i moderne motorer kreever
specielle teendrarsnagler.

Det er vitalt at vandpumpen virker, og det kan man kun kontrollere med kontrolstralen agter eller pa Gasreguleringen inde i motorkassen skal vare ren, og de bevegelige dele skal kunne glide let. Det

siden af motorbenet. Start aldrig motoren pa land, med mindre vandindsugningen er under vand i en er vigtigt at delene beveeger sig i godt med vandskyende fedt.
balje, eller far vand via gummiklapper som disse omkring vandindsugningen.

-
‘ .
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Alle zink-anoder p& motorophang og drev skal veere rimelig intakte, ellers ber de skiftes. Hvis
anoderne har en hvidlig beleegning eller ser opkogte ud, skal de renses med smergellerred. Brug
ALDRIG stalbgrste pa zink-anoder.

Tilslutningerne til stremkablerne fra batteriet og selve kabelskoene skal vare helt rene, s& der bedst
mulig forbindelse.

Tjek propellen for hak og vrid. Hvis propellen ikke er helt intakt, sa ber den udskiftes med en ny.
En defekt i propellen kan skabe vibrationer og ubalance i propellen, séledes at der bliver en gget
slidtage pa lejerne i drevet.

Der er ogsa den rette zink pd motorophaenget pa haekken af baden. Det er ikke nok, at der er zink pa
drevet, fordi motorophanget kan vere af en anden legering end drevet og zink-anoden skal passe til
legeringen.

LW W T
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Jeg er ogsa gaet over til INTERNATIONAL

Don Toft
skipper pa Factory Girl

Bunhdmalingen
nedsatiendejoverifladelder,
aldrigiopbygger

Styrke: Ekstra Kraftig

Advarsel: Watski papeger, at bundmaling med VC 17 M Ekstra giver en steerk og hard

performance bund der sikrer minimal opbygning af maling over tid. Malingen er tilsat
friktionsnedsaettende tilsaetningsstoffer der giver bdden en superglat, hurtig og hard
overflade hvilket ggr malingen ideel til racingbade samt hurtiggaende motorbade.



https://www.watski.dk/vc-17m-extra-11eYR

32

ALT OM BADENS FORARSKLARG@RING 2019

skift IMPELLER

na drevet

DER ER OFTE STOR FORSKEL Pfl’a
HVORDAN MAN SKIFTER IMPELLER PA
EN INDENBORDS MOTOR. NOGLE ER
PLACERET | MOTORBLOKKEN, MENS
ANDRE IMPELLERE SIDDER | DREVET.
HER SER VI NARMERE PA, HYORDAN MAN
SKIFTER EN IMPELLER | ET MERCRUISER
ALPHA ONE DREV.

TEKST STAFFAN WESTERLING

Impelleren sidder i dette tilfelde 1 vandpumpen
pa gearkassen og har til opgave at sende kglvand
frem til motoren. Tommelfingerreglen er at skifte
impeller hvert tredje ar. Dette for at vaere helt
sikker pa, at kglvandet til motoren fungerer, som
det skal. Sjusker man her, bliver impelleren alt
for slidt med overophedning af motoren til fglge.

Jeg har set mange eksempler pd motorer som
er blevet vedligeholdt for darligt gennem arene.
Mange sejlere tror, at en motor, og de dele den er
lavet af, holder i al evighed. "Et par ar hvor jeg
lige springer servicen over, er vel intet problem —
jeg har jo sejlet sd lidt”, er en kendt undskyldning.

Savel indenbords- som udenbordsmotorer
krae-ver arlig service for at fungere klokkerent ar
ef-ter dr, uanset hvor lidt du har sejlet. Motorer
er trods alt lavet til at kgre og ikke til at sta
stille alt for leenge ad gangen. Slekker man
pa servicen, forkortes holdbarheden ganske
enkelt. Den arli-ge service bgr ske i efterdret i
forbindelse med vinter-konserveringen, men her
i fordret er det ikke for sent. Der findes andre
servicepunkter som er gode at £ med inden
sesonstart, ventiljustering, tjek/skift diverse
filtre, samt det som vi skal gennemga nu — skift
af impelleren.

Tidsforbrug

Det tager cirka en-to timer at skifte impelleren,
alt efter ens evner med verktgjet 1 hdnden. Har
du prgvet at skifte sidan en fgr og kan huske
hvordan, gir det mere end dobbelt sd hurtigt
som fgrste gang.

For at spare tid sd rader vi dig til at lade drevet
sidde pa baden. Alternativt, som vi valger her,
kan du afmontere drevet og hange det opret,
for at skiftet skal ske sd smertefrit som muligt.



Vi starter med at tappe gearolien, i og med

at overhuset (gverste del af drev, red.) og
gearkassen deler olien i drevet. Placer forst en
bakke under drevet. Herefter lgsner du skruen
som sidder placeret pa forsiden af gearkassen.
Herefter Iasnes niveau-skruen pa bagbord side
af overhuset. Nér olien er lgbet af, er det tid til
at afmontere gearkassen.

Farst Iesner du de fire bolte, som holder
gearkassen pa overhuset. Fjern kun de tre af
boltene, og lad den fjerde sidde som sikkerhed
for, at det hele ikke falder fra hinanden.
Herefter afmonteres trimroret/anoden, som er
placeret pa undersiden af kavitationspladen.
Pa denne her motor sidder bolten til trimroret
pa oversiden. Under trimroret/anoden findes
der yderligere en bolt, som holder gearkassen
mod overhuset, som Ipsnes. Sidste bolt sidder
pa forkanten af overhuset, lige bag ved den
forreste anode.

Inden vi afmonterer overhuset, lasnes

studsen til vandslangen pé loggen. Tjek

om gearskifteren stér i fremad. Dette for

at sikre den Igber smertefrit gennem det

hul i overhuset, som den skal igennem ved
afmontering. Har man dobbelt motorer/drev,
med forskellig rotationsretning, sa skal det
venstregaende drev seattes i bakgear.

Nar samtlige bolte er Igsnet, lgfter man
overhuset. Det kan drille og sidde ganske fast
pa grund af belaegninger pa styrestiften, som
centrerer gearkassen mod overhuset. Hvis man
skifter impeller hvert tredje &r, burde dette ikke
skabe problemer. Sidder det fast, lirker du en
kniv ind pa bagsiden og lirker Igs. Brug evt. en
hammer, men forsigtigt. Delene burde slippe

til sidst. Anvend ikke for meget vold, det ender
bare galt. Nar man Igfter delene fra hinanden,
kan man ikke undga, der kommer en lille smule
olie ud, men karet fra for kan redde gulvet.
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Nér gearkassen er afmonteret, er det en god idé at

satte drevet i en skruetvinge eller lignende for en bedre
arbejdsstilling. De fire skruer til vandpumpen Igsnes. Hvis
den ikke har vaeret afmonteret for, kan det pa grund af
belegninger veere sveert at fa af. Jeg bruger gerne taktikken
at skrue to halve omgang den ene vej, og en halv den
anden vej. Brug gerne WD40 eller et andet smgremiddel.
Hvis boltene er umulige at fa af, anbefaler vi et autoriseret
verksted. Hvis farst en bolt knakker, er der tale om en
noget starre reparation end forst antaget.

Brug evt. en lille
skruetraekker til
at kile ind under
vandpumpen,
sa lgsner

den sig
nemmere. Fjern
impellerhuset
inkl. vandroret
fra drivakslen.

Brug ogsa den lille
skruetraekker til at "fiske”
impelleren op fra sin placering.
Den kan sidde ganske godt
fast, ogsa her pa grund af
aflejringer. Hold gje med

den lille impellerkile, s& den
ikke forsvinder. | dette her
tilfeelde fulgte impelleren med
vandpumpen op.



KLAR TIL MONTERING

En impeller behgver ikke direkte at mangle
et blad for ikke at fungere korrekt. Den kan
veere blevet blad eller mar for ikke at fungere
optimalt. Inden du monterer en ny, skal
vandpumpen rengeres for evt. aflejringer, rester
fra pakninger eller lign. Skift ogsa pakningen
til vandpumpen. Vaer omhyggelig her. Det er
vigtigt, at vandpumpen er taet, sa der kan
skabes det korrekte vandtryk. Skift ogsa
gummipakning mellem overhus og gearkasse
for at undga vand, som tranger ind i olien.
Inden man monterer den nye impeller, kan
det veaere en god idé at smere et tyndt lag
olie eller fedt pa indersiden af impelleren,
sé den er let at fa pa plads. Serg for at kilen
falger kilsporet pa impelleren. Herefter
satter du vandpumpen og drivakslen pa. Vrid
pa drivakslen samtidig med, at du trykker
vandpumpen ned over impelleren. Dette bar g
let og smertefrit, men veer forsigtig sa du ikke
beskadiger vandpumpepakningen.




Inden du skruer vandpumpen pé plads, berster
du med en stélbgrste pa de fire bolte til
vandpumpen, sa alle belaegninger fjernes. Husk
at gi’ dem lidt fedt, s& I@sner de sig nemmere
naeste gang. Fastmonter vandpumpen, men
ikke alt for stramt. Herefter setter du vandroret
tilbage pa pumpen. Smer lidt fedt rundt om
studsen pa indersiden, sd vandraret lettere
glider ind i det modsatte ror i overhuset. Smer
ogsa lidt fedt pa strélerne gverst pa drivakslen,
s& gearkassen lgsner sig smertefrit naeste gang,
du skal skifte impeller.

Nu har vi kun tilbage at samle hele molevitten
igen. Veer helst to, sa du sikrer, at overhuset
sidder korrrekt. Sidder drevet pa baden, s
lpft drevet s& hgjt som muligt og monter
herefter gearkassen i overhuset — en ikke helt
ukompliceret gvelse.

Det er vigtigt at sikre, at vandreret sidder
korretkt. Tryk herefter gearkassen pa plads.
Ofte ender det med et par centimeters afstand,
hvilket skyldes at strélen pa drivakslen ikke
passer modsvarende i overhuset. Vrid lidt pa
drivakslen "med uret” en smule, og forsgg
igen. Den skal nok komme pd. Monter herefter
slangen til loggen, og monter samtlige bolte i
modsat reekkefplge, som du fjernede disse og
fyld gearkasseolie pa. Fyld i det nedre hul til
det render ud af det @verste. Skru forst skruen
i det pverste niveauhul, og herefter skruen i
pafyldningshullet. Husk ogsa at skifte pakninger
pa skruerne her.

Fiks og ferdig! "Kun” tre ar til n®ste skifte.

Proavker til sidst motoren og var sikker pa at frem-neutral-bak fungerer optimait.

36
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TRIMMER.

And bring your own.
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http://www.harken.com/
http://www.columbus-marine.dk/
mailto:columbus@columbus-marine.dk

BADENS MANGE PUMPER

I dag er det nermest en selvfglge, at der er koldt og varmt vand
i hanerne i pantryet, pd toilettet, i bruseren og mindst koldt vand
i en bruser agter i cockpittet. Vandet forsvinder ogsa af sig selv
i brusekabinen og fra bddens sump.

Det er dog stadig mere sofistikeret, nar toilettet er elektrisk,
sa man ikke selv skal pumpe, eller nar holdingtanken kan lettes
langt ude til sgs, blot med et tryk pa en knap. Ligesom ankeret
er lettere at rense, nar man kan spule det klebrige mudder af
ankeret.

Alt dette kraever mange pumper, og der er 1 dag rigtig mange
pumper i en moderne cruisingbdd. De fleste af disse pumper er
bekvemmelighedspumper, der kun er vigtige for komforten om
bord. Lansepumperne og motorens vandpumpe er derimod
livsvigtige pumper, hvor det kan f3 fatale konsekvenser, hvis de
svigter i kritiske situationer. Derfor er det iser vigtigt at disse
pumper efterses, vedligeholdes og serviceres nogenlunde jevnligt.

Motorens vandpumpe tjekkes normalt ved serviceeftersyn af
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motoren, mens man normalt selv ma tjekke sine leensepumper.
Moderne bdde er heldigvis sa tatte 1 dag, at en automatisk
elektrisk leensepumpe ikke bliver serlig slidt, og den manuelle
laensepumpe bliver sjeldent motioneret.

Lansepumperne kommer kun pa hardt arbejde, hvis der sker
et alvorligt uheld, sd baden springer leek. Sa skal de til gengaeld
ogsd helst fungere optimalt.

Moderne bade springer normalt kun lek ved kollisioner,
alvorlige grundstgdninger, ndr de rammer en sten uheldigt
eller allermest almindelig: Nar en gennemfgring, en sgventil
eller en slange knakker eller revner. Skroggennemfgringer kan
f.eks. taere igennem pa fa saesoner, selv om man har det bedste
landstrgmsanlaeg med galvanisk isolering, hvis der ligger en

bad i nerheden med permanent landstrgm pé et el-system med
defekt galvanisk isolering.
Derfor er det livsvigtigt at lensepumperne fungerer, og

at den elektriske leensepumpe er suppleret af en manuelt




leensepumpe af f.eks. membrantype. Det er heldigvis standard i
alle serieproducerede og CE certificerede bade.

Det er en god ide at tjekke bddens pumper. Inden baden
kommer pa land, eller i vandet igen, sd defekte pumper kan
udskiftes inden neste saeson. Pumperne bgr ogsa renses og
vedligeholdes jaevnligt.

De fire pumpetyper

Der findes fire hovedtyper af pumper til brug i bade. Det er
skovlhjulspumpen, membranpumpen, impellerpumpen og
handpumper med havert-effekt.

Skovlhjul til l2nsning
Elektriske skovlhjulspumper bruges generelt som laensepumper

1 bddens sump og f.eks. hvis bdden har en separat sump i
brusekabinen. Det er generelt den billigste pumpetype.
Pumperne kgrer med hgje omdrejninger og kan pumpe

S& mange dele er

der i en motoriseret
membranpumpe. Selve
pumpehuset med membran
og to lukkeventiler ses
forrest pa tegningen.

store mengder vand pa kort tid, og har et tilsvarende stort
strgmforbrug. De transporter vandet med skovlhjul i plast eller
stdl, nermest som en omvendt vandmeglle.

Skovshjulspumper kan ikke selv suge vand op. Derfor skal
skovlhuset altid std og soppe 1 lidt vand, og pumpen skal altid
monteres med skovlhuset helt nede pa bunden af sumpen.

De kan tile at lgbe tgr i flere minutter, for de breender sammen.
Skovlhjulspumperne kan generelt tale at der er lidt snavs i vandet,
men de kan bryde sammen overfor stgrre ting i vandet. Nogle
skovlhjulspumper har derfor en si, men stgrre affald som stof,
papir og lignende kan blokere sien.

Automatisk taend og sluk

Der er normalt ingen vedligeholdelse af skovlhjulspumperne,
bortset fra almindelig renggring af skovlshjulshuset, sien og
badens sump. De fleste pumper kan nemt skilles ad, ndr man
vil rense skovlhjulshuset.

ALT OM BADENS FORARSKLARG@RING 2019 39




Det er normalt urentabelt at reparere en defekt skovlhjulspumpe,
hvor det normalt er motoren, der er breendt sammen, og motor
og skovlhjul er oftest sammenbyggede.

Skovlhjulspumperne kan have en indbygget automatik,

der teender pumpen, ndr vandstanden er over et vist niveau,

og slukker igen, mens der stadig er vand i skovlhuset. Denne
teend og sluk automatik kan ogsa ske via separate fglere nede i
badens sump. D